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e Gewebemallen aus Fdelstahl um-
hiilien den Grundkérper aus drel Qua-
dratrohrpfosten. Dort, wo keine info-
kasten eingesetzt sind, scheint der
Hintergrund durch, ahne daB sich das
klare Volumen aufitst

24

¢ e Bulr: satinierte, kieinforma-

tige Glassteine bilden efin einhertiiches,

in seiner ganerelen Volumenaustnl-

dung varfiertes Erscheinungsbild: Je

nach Tageslicht erscheinen die Bowxen
h3ut ' i

9. . Sedgenmatt

opalisierend

DBZ 10/99

Hochbahnsteige Linie D-Sid, Hannover

Auf eine Linie gebracht
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Welche Effekte die EXPO 2000
fiir die Stadt Hannover in den
Jahren danach haben wird, ist
ungewil; Kritiker sehen eher
Lasten als Gewinne auf den
stadtischen Raum zukommen.
In jecdem Fall sind die im Vor-
feld der EXPO-Realisierung vor-
genommenen Infrastrukturver-
besserungen eine Investition in
die Zukunft: der Ausbau von
Nah- und Fernverkehrsverbin-
dungen und deren architekto-
nisch durchweg hochwertige
Gestaltung kénnten der bis-
lang eher autogerecht geplan-
ten Stadt neue Impulse geben
In diesem Zusammenhang wur-
de jetzt auf der Linie D-50d,
als OPNV-Arterie zwischen
Kernstadt und EXPO-Gelande,
ein gestalterisch einheitliches
Entwurfskonzept far zwolf
Haltestationen realisiert, des-
sen Kerngedanke Vereinheitli-
chung der Einzelelemente bei
graBtmoglicher Anpassungs-
fahigkeit an kontextuelle Ge-
gebenheiten ist.

Bei den bisher realisierten fanf
Haltestationen mit je vier, sechs
oder acht Warteblacken, konn-
ten die Planer Kontextualitat
und Identitit des Ortes aber
unterschiedliche Oberflachen
erreichen: Ziegel, Metallgewe-
be, Glasstein, Kupfer oder Halz
hinter Gitterstruktur. Die nach
Architektenaussage »urbanen
Punktionen im Stadtrauma sind
in ihrer Grundstruktur standar-
disiert, einfach gefugt und da-
mit nicht allein kostenginstig,
sondern auch vandalensicher,
ihre geringe Bautiefe minimiert
unsichere Zonen. Welche Vari-
anten fir die noch ausstehen-
den Warteblécke vorgesehen
sind, steht noch nicht abschlie-
Bend fest. Be, K.

Haltestelle Lange-Feld-Strafle: Vorpati-
nigrles Kupfergrin spiegelt den land-
schaftlichen Kontext und weist auf die
dem Material immanente Assoziation
van Handwerklichkeif — was noch
durch die unterschiedliche Plattenver-
lequng unterstrichen wird - und Werre-
konservativismus auf die vorgefundens
Sedlungsstruktur

Haltestady g Die

sene Larchenholzlattung legt mit etwa
10crn Abstand hinter einem Schigier
aus vargefertigten Gittermatten. Ahn-
lich wae schon bei den anderen Halte-
stefien arbaiten die Plarer auch fuer
mif derm Prinzip der swer Schichten,
die je nach Standpunkt und Lichtein-
fail veranderliche Ansichten erzeugen



